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Starkare och piggare efter

renoveringen

Vad som kan sammanfattas 4r att
ingen av motorerna fick ny kolv
och cylinderfoder, vilket far anses
som lite ovintat med tanke pa att
alla var installerade i mitten av 70-
talet. Ingen av motorerna hade hel-
ler farskvattenkylning vilket kan ha
bidragit till att cylinderloppen var
fria fran repor och skirningar, men
samtidigt utgjorde sjovattenkyl-
ningen grunden till att &garna
kinde det angeldget att gora topp-
locksbyte.

P4 en av motorerna hade det
redan rostat hal i avgaskanalen, se
bild i Batliv nr 02-03, men #dgaren
hade en sadan tur att det inte han
uppsta nagra skador som en foljd
av detta. Det gjordes enbart topp-
locksbyte samt utbyte av en rad
olika komponenter pa insprutnings-
och avgassidan samt slangar och
remmar.

Upptradande
Resultatet av renoveringarna &r
tamligen lika och alla motorerna
har ocksa fordndrat karaktir likartat
och uppfor sig ocksa pa samma sitt
vid start och okad belastning.
Renoveringsarbetet av referensmo-
torn i detta reportage efter 23
sdsonger, gjordes varen 1999 och i
detta fall bytes heller inte kolv och
cylinderfoder. En perfekt justerad
insprutningsbild i mitbdnk av
Yanmarservicen gjorde att det gick
att minska varvtalet till nédstan
under 100 rpm, det vill sidga unge-
far samma takt som hjirtslagen
efter en rask promenad. Till det hér
bidrager inte minst de nya ventiler-
na och en bra kompression, men
ocksa en sadan liten men synnerli-
gen viktig detalj som injusteringen
av regulatorns nalventil. Se hand-
boken.

Gori
propeller

Nagra av férdelarna med

Gori 3-bladig foldingpropeller :

- Overdrive funktion

- Fantastiska mandveregenskaper
- Lagsta vattenmotstand av alla

3-bladiga propellrar
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Fyra ar senare
Fortfarande efter fyra sdsonger ar
motorn bade starkare och piggare
4n de sista aren fore renoveringen
och nagon avmattning har inte
markts. Bla rok forekommer inte
alls och motorvarvtalet &r helt sta-
bilt vid marschfart, mellanvarv och
tomgang. Styrkan mirks frimst pa
ett bittre vridmoment, det vill sdga
motorn levererar en storre kraft vid
ett lagre gasreglagelige. Den é&r
heller inte ldngre sa kinslig for
okad belastning vid till exempel
motsjo eller motvind.

Vad som var nédstan dnnu mérk-
ligare var ett antal provstarter som
gjordes efter langre uppehall. Dels
pa varen 2000 efter det forsta vin-
teruppehallet, och dels i december
2000 vid en sa lag temperatur som
-5°C. Vid bada dessa tillfillen stall-
des gasreglaget pa ldgsta mojliga

3-bladig Gori propeller
levereras i diameter fran 15" till dver 30"

fér motorer fran 10 Hk till 6ver 300Hk.

Tre renoveringar av Yanmar YS-motorer, plus naturligt-
vis samlad information fran féltet, ligger till grund for
detta reportagematerial.

TEXT Ronald Rybbe

varvtal 6ver tomgangslige och sen
gjordes startforsoken. Startmotorn
drog aldrig motorn mer 4n tva vev-
axelvarv innan den gick igang. Den
fortsatte sen att ga pa detta mycket
laga varvtal av cirka 100 rpm.

Vad som i framtiden efter en
sadan hidr renovering dnda kan ta
livet av motorn, dr bara ett daligt
underhall. Bevisligen har dessa
dldre motorers konstruktion och
gjutdimensioner en sa stor potential
att de med gatt serviceunderhall
fortfarande kan gora tjanst i manga
ar. Det dr ocksa virt att tilligga att
sadana hir motorer for marint bruk
tillverkas inte langre, inte ens av
Yanmar sjélva, sa var ridd om din
gamla trotjanare det &r den vil
vird.
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